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Delirios de rico em terra de pobres
Miguel Sousa Tavares

Depois da Ota, o TGV. A febre dos "grandes projectos” tomou definitivamente conta do pais e traz
numa roda-viva de entusiasmo sem limites o Governo, as construtoras € 0os bancos: o primeiro
apresenta "obra" e os outros t€m garantidos desde ja negdcios miliondrios para a proxima década -
desde que, como foram adiantando os nossos empresarios, o Governo nao se esquega de, sem violar
a legislagcdo concorrencial comunitdria, apresentar "regras flexiveis" que permitam as nossas
empresas ser parte determinante do negdcio.

Primeiro que tudo, o que impressiona nisto s@o os custos. A Ota vai custar, segundo as estimativas
do Governo, 3,1 mil milhodes de euros, e 0 TGV Lisboa-Porto e Lisboa-Madrid 7,6 mil milhdes. Se,
porém, considerarmos as inevitdveis derrapagens que qualquer, qualquer empreitada publica sempre
tem por defini¢do, se considerarmos que o custo publico da Ota vai ser sob a forma de venda da
ANA ou de abdicacdo das receitas aeroportudrias por varias décadas, e se levarmos em conta os
juros do financiamento bancdrio, estaremos mais perto da verdade provavel se falarmos num custo
conjunto nunca inferior a 12 mil milhdes de euros. E simplesmente astronémico.

Depois, impressiona esta largueza de vistas, sobretudo quando comparada com outros paises, bem
mais ricos e desenvolvidos, onde ndo existem estes ciclicos impulsos faraénicos. Pergunto-me como
€ que um pais que tem como dois hospitais centrais principais, nas duas maiores cidades, o S. Jodo
no Porto e 0 S. José em Lisboa - onde parece ndo haver sequer dinheiro para tampas de retrete nas
casas de banho - ja fez coisas como Sines, Cabora Bassa, Alqueva, Euro 2004. Tudo investimentos
megalémanos, "designios nacionais" como lhes chamaram, e "elefantes brancos", como merecem ser
chamados. Por que € que a Holanda e a Bélgica, bem mais présperos que Portugal, organizaram em
conjunto o Euro 2000 e apenas precisaram de sete estadios, dos quais dois novos, e nds, organizando
sozinhos, precisdimos de dez estddios, dos quais oito novos? Por que é que, em vez do grande
Alqueva, gigante adormecido e majestatico, ndo se fizeram antes uma série de médias e pequenas
barragens que cobrissem todo o Alentejo e Algarve e retivessem toda a 4gua que inutilmente escorre
para o mar? Por que é que Mdlaga tem um aeroporto que actualmente movimenta 0 mesmo nimero
de passageiros que a Portela mas que cresce o dobro desta anualmente, com apenas uma pista contra
as duas da Portela e ocupando 320 hectares contra os 520 da Portela, e s6 espera rever as suas
condig¢des no ano 20207 Por que € que nenhum pais do Norte da Europa, e paises tdo extensos e tao
ricos como a Suécia, a Noruega, a Finlandia, sentiu até hoje a necessidade imperiosa de se dotar de
um TGV?

Cinquenta anos depois do mitico "Foguete", equipado com velhas locomotivas Fiat, os
modernissimos Alfa-Pendular demoram somente dez minutos a menos a fazer o Porto-Lisboa.
Entretanto, gastaram-se décadas a desmantelar linhas interiores transformando o transporte
rodovidrio num préspero negocio privado com tremendos custos publicos. Entretanto, gastaram-se
600 milhdes de euros para fazer apenas 30 quilémetros de linha compativel com o comboio
pomposamente baptizado de pendular, antes de desistir e abandonar o projecto. Entretanto, nada se
fez para comecar a substituir a linha de bitola ibérica pela de bitola europeia nos percursos
internacionais, constituindo, esta sim, a verdadeira causa de marginalidade de Portugal no dominio
dos transportes e, uma vez mais, uma excelente oportunidade de negdécio para o transporte TIR.
Entretanto, dezenas de administracdes, raramente nomeadas pela sua competéncia e antes pela sua
dedicag¢ao partidaria, acumularam prejuizos autenticamente escabrosos na CP, sem que jamais
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alguém fosse responsabilizado. E agora dizem-nos que tudo se resolve com um TGV para o Porto e
outro para Madrid.

Sem divida que € urgente uma ligacdo ferroviaria Lisboa-Porto em tempo compativel com os dias de
hoje, quanto mais nao seja para por fim a situacao de oligopdlio concertado que faz da ligagcdo aérea
entre estas duas cidades talvez a milha aérea mais cara do mundo. A questao estd em saber se, em
lugar da Alta Velocidade (AV), cuja construc@o tem custos assustadores, incluindo até a construcao
de duas novas pontes sobre o Tejo, ndo seria suficiente e mais a medida das nossas necessidades e
possibilidades a constru¢do de uma linha de Velocidade Elevada (EV), que tem custos
incomparavelmente mais baixos e que, no final, gastaria apenas cerca de 25-35 minutos a mais do
que os 75 minutos previstos na ligacdo em AV. Serd mesmo imperioso passarmos directamente do
oito para o oitenta?

Ja quanto ao TGV para Madrid, facam por esquecer toda a propaganda associada: trata-se
simplesmente de uma imposi¢ao de Madrid, que assim, tal como j4 sucedeu com a A6, coloca ca,
mais depressa e mais baratos, os produtos que esmagam a nossa insipida concorréncia. E um TGV
para servir Madrid e a tnica boa noticia, entre os planos divulgados pelo Governo, € que a0 menos
houve o bom senso de congelar, espera-se que definitivamente, os projectos liquidatarios de levar a
nossa submissao ao ponto de construir também as linhas Porto-Vigo, Aveiro-Salamanca e Faro-
Huelva, que, num acesso de diplomacia "construtiva", Durdo Barroso se tinha comprometido com
Aznar a levar por diante.

O esquema do Governo € este: a UE pagard entre 20 a 30 por cento dos custos de constru¢ao do
TGV - os tais 7,6 mil milhdes, com a nova ponte Chelas-Barreiro. O resto ficard por conta dos
contribuintes portugueses e representa um custo ndo amortizavel em vida das proximas geracoes.
Alias, nem ha4, tecnicamente, forma de o amortizar, visto que os lucros da exploracdo das linhas
ficardo para os privados, em troca da aquisi¢cao dos préprios comboios. O Lisboa-Porto € um negdcio
de lucro garantido a partida: com uma duragdo de 75 minutos entre as duas cidades, sé um idiota é
que se lembrara de ir de comboio ou de carro. Mais incerto € o negécio Lisboa-Madrid. Para atrair os
privados, o Governo estima que haja anualmente cinco milhdes de passageiros a circular no TGV de
e para Madrid. O niimero parece, desde logo, absurdo: haverd mesmo 13.700 passageiros por dia a
viajar entre Madrid e Lisboa de comboio? Se considerarmos que as estatisticas europeias revelam
que o TGV entre duas cidades absorve em média metade de todo o trafego de passageiros existente
no total dos meios de transporte, isso implica a existéncia de mais de 27 mil pessoas a viajar
diariamente entre as duas cidades. Alguém acredita?

Por outro lado, € interessante comparar aqui os nimeros da propaganda do Governo ao TGV com as
da propaganda a Ota. Porque a ideia que fica é que estamos perante o classico dilema do cobertor
que ou destapa a cabeca ou destapa os pés. Se, na propaganda do TGV, se sustenta que havera
anualmente cinco milhdes de utentes da linha Lisboa-Madrid, € forcoso concluir que o Governo, e
logicamente, estd a prever que essa ligacao "seque" por completo as alternativas aérea e rodovidria.
Ou seja, a esmagadora maioria dos passageiros entre as duas cidades optard pelo TGV. Logo, esses
cinco milhdes devem ser abatidos ao "congestionamento" imaginado para a Portela. E aos cinco
milhdes devemos acrescentar os 555 mil que actualmente voam entre o Porto e Lisboa. Somando uns
e outros, temos que metade do actual transito da Portela (dez milhdes e meio por ano) desapareceria
automaticamente assim que o TGV entrasse ao servigo nas duas ligagdes. Conclusdo: ou o TGV para
Madrid assenta em previsdes delirantes, que o tornam inttil, ou a Portela ndo estd em vias de ficar
saturada e indtil € a Ota.

Seria bom que fizessem essa continhas mais bem feitas antes de nos apresentarem a factura a
pagamento. Jornalista
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